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Abstract (Basic) : DE 3540204 C 

Upon reaching a speed setting, a first threshold value switch (4) 
actuates a memory (6) . The latter through an electronic switch (7) , 
connects to a comparator (8) activating the external temp, indicator 
(9) receiving the signal of the outer temp, sensor. 

The comparator ensures that actuation takes place only when the 
assessed temp, exceeds the stored temp. pref. by from l to 2.5 deg.C. 

ADVANTAGE - Prevents assessed outer temp, is not blocked too long 
unnecessarily. 

Abstract (Equivalent) : GB 2184842 B 

A device for use in a motor vehicle for indicating the outside 
temperature, which device comprises an out side -temperature sensor and a 
speed sensor, an outside -temperature indicator adapted to be mounted 
inside the motor vehicle and an evaluation unit activating the 
outside -temperature indicator and having a memory, signals from the two 
sensors being feedable to the evaluation unit which, during the 
deceleration of the motor vehicle, to below a first limiting speed, as 
a function of the speed signal on the one hand receives the temperature 
last detected by the outside -temperature sensor into the memory and on 
the other hand activates the outside -temperature indicator to indicate 
this temperature, whereas, during the subsequent acceleration of the 
motor vehicle, to above a second limiting speed, as a function of the 
speed signal it activates the outside temperature indicator to blank 
out the temperature last indicated and to indicate the currently 
detected temperature, only after a predetermined delay time, wherein, 
when the first limiting speed is reached, a first threshold switch 
receiving the signal from the speed sensor activates the memory, the 
memory being connected via an electronic switch to a comparator which 
activates the outside -temperature indicator and to which the signal of 
the temperature currently detected by the out side -temperature sensor is 
likewise fed, the comparator activating the outside -temperature 
indicator to indicate the stored temperature only when the currently 
detected temperature exceeds the stored temperature by a predetermined 
amount, but activating the outside temperature indicator to indicate 
the currently detected temperature, when the latter is less than the 
amount of the stored temperature plus the predetermined amount, and 




wherein when the second limiting speed is reached, a second threshold 
switch receiving the signal from the speed sensor activates an 
integrator which is connected on the one hand to a time base and on the 
other 

Abstract (Equivalent) : US 4770543 A 

The electronic temp, indicator has a speed sensor in addition to an 
out side -temperature sensor. The device has a memory for storing a 
detected temperature when a speed signal drops below a threshold value. 
The current temperature is then displayed if it is less than the stored 
detected temperature plus a pre -determined amount; otherwise, the 
stored detected temperature is displayed. 

When the vehicle speed rises above a second threshold value, the 
delay time is determined dependent on the vehicle speed, and a time 
delay is activated. The time delay causes the indicator to display the 
current temperature upon expiration of a period of time equal to the 
delay time following the activation of the time delay. 

USE/ADVANTAGE - In vehicle for indicating outside temp. Indication 
is not blocked for unnecessarily long time. (5pp)i 
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© Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige der AuBentemperatur 

Es wird eine Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur An- 
zeige der AuBentemperatur vorgeschtapen, wefche neben 
eiuem AuSentemperatur-Fuhler noch einen Geschwindig- 
keits-Fuhler aufweist. Sowohl beim Verzogern als auch Be- 
schleunigen des Fahrzeuges wird bei bestimmten Ge- 
schwindigkeiten in Abhangigkeit von dem Signal des Ge- 
schwindigkeits-Fuhlers die AuBentemperaturanzeige zur 
Anzeige einer gespeicherten oder aktuell erfaBten AuSen- 
temperatur uber eine Auswerteeinheit entsprechend akti- 
viert. wobei das Signal des Geschwindigkeits-Fuhlers f erner 
dazu dient. eine Verzogerungszeit vorzugeben, nach deren 
Ablauf nur noch die aktuell erfaSte Temperatur angezeigt 
wird. 
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Patcntanspruch: 

Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige 
dcr AuBememperatur. w elche cinen AuBemempera- 
tur- und Geschwindigkeits-Fuhler. eine Au3entem- 
peraturanzeige im Innercn des Kfz und eine die Au- 
Bentemperaturanzeige aktivierende Auswertecin- 
heit mil einem Spcicher umfaBt, wobei der Aus- 
weneeinheit Signale der beiden Fuhler zufiihrbar 
sind und welche beim Verzogcrn des Kfz bei einer 
unteren Grenzgeschwindigkeit in Abhangigkeit von 
dem Geschwindigk^its-Signal die zuletzt vom Au- 
flentemperatur-Fuhler erfaOte Tempcralur zum ei- 
nen in den Speicher ubernimmt und zum andcren die 
AuBcntemperaturanzeige zur Anzeige dieser Tern* 
peratur aktiviert. hingegen beim nachfolgenden Be- 
schleunigen des Kfz bci einer oberen Grenzge- 
schwindigkeit in Abhangigkeit von dem Geschwin- 
digkeitssigral die AuOentemperaturanzeige zur 
Ausblendung der zuletzt angezeigten Tempcratur 
und zur Anzeige der aktuell crfaBten Temperatur 
erst nach einer vorgegebenen Verzogerungszeit ak* 
liviert. dadurch gckennzeichnet. daB beim 
Erreichen der unteren Grenzgeschwindigkeit ein 
das Signal des Geschwindigkeits-Fuhlers erhalten- 
dcr erster SchweMwertschalter (4) den Speicher (6) 
aktiviert. daQ der Speicher desweiteren uber einen 
elektronischen Schalter (7) mil einem die AuBentem- 
peraturanzcige (9) aktivierenden Komparator (8) 
x erbunden ist, welchem ebenfalls das Signal der vom 
AuBentemperatur-Fuhler aktuell erfaQtcn Tempcra- 
tur zugefuhrt wird. daQ der Komparator (8) die Au- 
Qeniemperaturanzeige (9) zur Anzeige der gespei- 
cherten Temperatur nur dann aktiviert. wenn die 
aktuell erfaBte Temperatur die gespcrcherte Tempe- 
ratur um einen vorbesiimmten Beirag. vorzugsweisc 
1 bis 2.5 : C. uberschrcitct. hingegen die AuQentcm- 
peraturanzeige (9) zur Anzeige der aktuell cfaQtcn 
Temperatur aktiviert. wenn dicse klciner ist als der 
Betrag der gespeicherten Temperatur zuzuglich des 
\orbestimmten Betrages. daQ beim Erreichen der 
oberen Grenzgeschwindigkeit ein das Signal des 
Geschwindigkeits-Fuhlers erhaltendcr zweitcr 
Schwellwertschalter (5) einen Integrator (3) akti- 
viert. welcher etnerseits mil einer Zeitbasis (bei 1 J) 
und andererseits mil einem MeBwertumformer (2), 
w elchem ebenfalls das Signal des Geschwindigkeits- 
Fuhlers zugefuhrt w ird. verbunden ist. daQ der Inte- 
grator (3) wiederum mit dem elektronischen Schal- 
ter (7) verbunden ist und diesen nach Ablauf der 
geschwindigkeitsabhangigen vorgegebenen Verzo- 
gerungszeit offnet. so daB nach Ablauf der Verzoge- 
rungszeit dcr Komparator (8) die AuBcntemperatur- 
anzeige (9) nur noch zur Anzeige der aktuell erfaB- 
ten Temperatur aktiviercn kann. 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemaB deni 
Oberbegriff des Anspruches. 

Vorrichtungen zur Anzeige der AuBememperatur be- 
stehen im allgemeinen aus einem AuBememperatur 
Fuhler und einer AuBentemperaturanzeige im Inneren 
des Kfz. wobei die Signalverarbeitung analog oder digi- 
tal erfolgen kann. Voraussetzung fur eine hinreichend 
genaue Anzeige mit einer Genauigkeit im TC-Bereich 



ist dabci. daB der AuBentempcraiur-Fuhler inner alien 
mogiichen BetricbszuMandcn des Kf/ nur von AulJcn- 
!uft, deren Temperatur durch das Kfz nieht beeiiifluBt 
wurdc. beaufschlagi wird und gegenuber Warmest rah- 
5 lung oder Warmclcitung vom- Kfz b/.w. (.lessen Motor 
isoliert ist. Die erste Forderung wird inner fahrzeugspc- 
zifischen Randbedingungen — wie Design und Komcm 
— nur erfullt. wenn der AuBeniemperaUirfuhler wie be* 
kannt im Fahrzcugbug (DE-OS 22 19 144) momiert isi. 

to Dann ist aber zumindest bei Fahrzeugstillstand mit ei- 
nem Aufheizen des Fiihlcrs durch die Moiorabw;inue 
zu rechnen. Eine entspreehend ausgelegte Wanueisolic- 
rung wurde zwar das Aufheizen des Fiihlcrs verzogcrn. 
hatte aber die negative Ausw irkung. daQ sieh der Fuhler 

is z. B. beim Vcrlassen einer Garage von einer hohcren 
Tempcratur auf eine niedrigere A u Be in em peratur nicln 
so schnell abkuhlcn kann. 

Zur Losung dieses Problems ist cine gattungsgcmaBc 
Vorrichtung bckannt (Fahrzcuge der I'irma Pontiae). 

:o bei welcher zusatzlich ein Geschwindigkeits-Fuhler vor* 
gesehen ist und bci welcher beim Erreichen des Still- 
standes des Kfz die zuletzt vom AuBcntciupcrulur -Fiih- 
!er erfaBte Temperatur auf dcr AuQrotenipcraiui anzei- 
ge angezcigt wird. und zwar unabhangig von den wah- 

25 rend des SlifMandes sensierien eventuell abweichenden 
AuBentcmpcraturcn. Erst bci Weiterfahrt mit dem Kf/ 
wird nach einer fest vorgegebenen Verzogerungszeit 
die zuletzt angezeigte Temperatur ausgcblcndct und die 
aklucll erfaBte Tempcratur wicder angczeigt. Ilierbei 

30 ist die Verzogerungszeit so gcwahli. daB dcr AuBemem- 
peratur- Fuhler sich in dieser Zeit — bis 10 Minn ten — 
wieder auf die aktuelle Tempcratur einstelfen kann. Da 
fur die Fcstlcgung dcr Verzogerungszeit audi extreme 
Situationcn bcriicksichtigt werden. wird in der Praxis 

35 die Wicderanzeigc der aktucllcn Tempcralur meist un- 
notig langc verzogert. Ae.Berdcm werden Situationcn. in 
denen eine Vcrzogcrung auch beim Stillstand des Kfz 
uberflitssig ist — z. B. Fuhler im Bug eingebaul. Wind 
kommt von vornc — nicht be ruck sieh tig l. In diesen lal- 

40 len wird also cine vom Fuhler richlig erfaBte aktuelle 
AuBememperatur fur eine gewisse Zeit nicht ange/eigi, 
so daB auch in dicscm Zcitraum eventuell auflretcmlc 
Tcmperaturandcrungen vom Fahrer nicht erkanni wer- 
den konncn. 

45 Aufgabc dcr Erfindung ist cs. cine gattungsgeinalfc 
Vorrichtung so auszubildcn.daB die Anzeige der aklucll 
erfafltcn AuBememperatur nicht unnoiig langc blcik- 
kicrt wird. 

Diese Aufgabc wird bei einer gattungsgemaBcu Vor- 
50 richtung erfindungsgcmaB mit den kennzeichnenden 
Mcrkmalcn des Anspruches polnM 

Ein Ausfuhrungsbcispicl dcr Erfindung ist in der 
Zcichnung dargcstcllt und wird im folgenden miner be- 
schricben. 

55 In der Figur ist mit I cine Auswertceinhcit der Vor- 
richtung bezcichnct, wclchc als Mikropro/.essor augc 
bildet sein kann und im vvescntlichcn folgende Rautcilc 
enthalt: cinen MeBwercmformcr mit Kennlinienspei- 
cher 2. einen Integrator 3. einen crstcn Schwellwert- 

60 schalter 4, einen zweitcn Schwellwertschalter 5, einen 
Speicher 6. einen elektronischen Schalter 7. und einen 
Komparator 8. ferner ist mit 9 die AuBentemperaturan- 
zeige der Vorrichtung bezeichnct. 

Eingangsseitig ist die Auswertccinheii 1 mit drci An- 

65 schlussen I.I, 1.2 und 1.3 versehen, wobei dcr AnschluB 
1.1 mit einem AuBtempcratur-Fuhlcr. der Anr;chIuB 1.2 
mil einem Geschwindigkeits-Fuhler und dcr AnschluB 
1.3 mit einer Zeitbasis verbunden sind. Dcr AuBcntcm- 
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pcra'ur- Funic r ist vorzugsweise im Bug dcs Kfz und 
dem Fahrtwind ausgesetzt montiert Das fiber den An* 
schluB 1.1 ankommende Signal des AuBcntcmpcratur- 
Fuhlcrs wird zum einen uber die Leitung 10-10.1 dem 
Spcichcr 6 und zum anderen uber die Leitung 10-10.2 s 
dem Komparator 8 zugefuhrt Ebenso wird das uber den 
AnschluB 1,2 ankommende Signal dcs Gcschwindig- 
kcitsFuhlcrs zum einen tiber die Leitung 11-11.1 dem 
McBwertumformcr 2 und zum anderen ubcr die Leitung 
II* 11.2-1 13 dem zwciten Schwellwertschalter 5 und die 10 
Leitung 11-11.2*11.4 dem erstcn Schwcllwcrtsehalter 4 
/ugefuhrt Der AnschluQ 1 J ist hingegen uber die Lei- 
tung 12 mit dem Integrator 3 verbunden. wclcher fcrner 
noch uber die Leitung 13 mit dem Ausgang dcs McO- 
wertumformers 2. die Leitung 14 mit dem Ausgang des is 
Sehwcllwertschalters 5 und die Leitung 15 mit dem clck- 
tronischen Schalter 7 verbunden ist Der Schwcllwcrt- 
sehalter 4 ist uber die Leitung 16 mil dem Spcichcr 6. 
dicser ubcr die L:itung 17 mit dem clcktronischcn 
Schalter 7 und diescr wiederum uber die Leitung 18 mit :o 
dem (Comparator 8 verbunden. 

Der Schwellwertschalter 4 ist so ausgclegt.daQ cr bei 
cincr Fahrzcuggcschwindigkeit von klcincr 20km/h 
schaltct der Schwellwertschalter 5 hingegen bci cincr 
Fahr/cuggeschwindigkeit von groBcr 20km/h. Sclbsl- :s 
verstandlich konncn auch andere Wertc zwischen 0 und 
ctwa 30 km/h gcwahlt und eingcstellt werden. 

In dem McBwertumformcr 2 smd Kennlinicn gespei* 
chert, aus wclchcn in Abhangigkcit von der Gcschwin- 
digkeit und somil dem Fahrveriauf und damit der akin* jo 
ellcn Situation angcpaBt die Verzogcrungszcitcn abgc- 
leitct werden. Diese Geschwindigkeitsabhangigcn Ver* 
/ogcrungs/citen sind vom Anbauon dcs Tcmpcratur- 
Rihlers. vom Fahrzcugtyp etc abhangig und in Vcrsu- 
chen crmittclt worden. 1st der AuBentempcratur-Fuhler js 
ucitc&igchend frei dem Fahrtwind ausgesetzt und be- 
Meht keinc Isolierung. so betragen in cinem Fall die 
Vcrzogerungszciten bei 120 km/h 1 Min, bci 80 km/h 
2 Min. und bei 20 km/h 5 Min: isi hingegen der Fuhlcr 
von cincr Warmeisolicrung umgeberu so werden die ao 
Vcrzogerungszeiten bei 1 20 km/h mit 2 Min.. bci 
80 km'h mit 4 Min. und bci 50 km/h mit 8 Min. fcstzule- 
gen scin. 

Die Funkiionsweise der Vorrichtung ist nun wic folgt: 
Vcr/ogert das Fahrzeug und erreicht es hicrbei die 45 
unterc Grenzgeschwindigkeit von 20 km/h, so schaltct 
der Schwellwertschalter 4 und dieser aktiviert den Spei- 
cher 6. so daB die uber die Leitung 10-10.1 zu diesem 
/.citpunkt vom AuBentemperatur-Fuhler erfaBte Tem- 
peratur in den Spcicher 6 ubernommen werden kann. so 
Ubcr die Leitung 10-10.2 !le CT t die laufcrsd erfaBte aktu- 
cllc AuBentemperatur aber auch an dem Komparator 8 
an, in welchem diese Temperatur mit der weiters an ihm 
uber den geschlossenen elektronischen Schalter 7 anlie- 
genden. im Speicher 6 gespeicherten Temperatur vergli- 55 
chen wird. Im Zeitpunkt dcs Erreichens der unteren 
Grenzgeschwindigkeit sind diese beiden Temperaturcn 
gleich. so daB der Komparator 8 die AuBcntemperatur- 
an/eigc 9 zur Anzeige der erfaBten aktuellen AuBen- 
temperatur aktiviert Die erfaBte aktuellc AuBentempe- 60 
ratur wird stets dann angezeigt wenn diese gleich oder 
klcincr ist als der Betrag der gespeicherten Temperatur 
/uzuglich eines vorbestimmten Betrages von vorzugs- 
wcLse 1 bis 2.5° Cd. ruder Komparator stellt fest.ob die 
akluelie Temperatur groBer ist als der Betrag (gespei- 65 
chcrtc Temperatur + 1 bis 2,5° C). Ist dies der Fall, weil 
sich der AuBentemperatur-Fuhler wahrend dcs Fahr- 
zcugsiillstandes beispielsweise durch Motorabwarme 
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erwarmt hat so akiivien der Komparator die AuUcn- 
temperaturanzeige stets /ur Anzeige der gespeicherten 
Temperatur. 

Bcschleunigt das Fahrzeug dann wieder, sei cs nach 
einem Ampel-Stopp oder nach cincr langeren Fahrtun- 
tcrbrechung. so schaltct beim Erreichen der obcrcn 
Grenzgeschwindigkeit von 20 km/h der zweite Schwell- 
wertschalter 5 und aktiuerl hicrbei den Integrator 3. |c 
nach erreichter Kahrzcuggcschwindigkeit bcispielsuci- 
se SO km/h, wird dem Integrator 3 vom Mc^wertu infor- 
mer 2 die dicser Gcschwindigkcit cntsprcchcndc Vcrzo- 
gcrungszeit 7*^ beispielsweise 2 Min.. (ibenragen. wobci 
der Integrator sodann das Integral 

J r, 

bildet was bedcutct daB dicser an scincm Ausgang 
dann ein Signal »J« abgibt. wenn die Verzogcrungszeit 
T % abgelaufen ist Dieses Signal »»l« bewirkt wiederum 
ein Offncn dcs clcktronischcn Scha Iters 7, so daB die 
gespcicherte Temperatur vom Spcichcr 6 nicht mchr 
zum Komparator 8 gclangt Die Kunklion dcs Kompara- 
tors 8 ist dann derart daB dicser die AuBentemperatur* 
anzeige nut **och zur Anzeige der laufend erfaBten ak- 
tuellen Temperatur akt ivicren kann. 



Hicrzu I Blati Zeichnungen 



BEST AVAILABLE COPY 



ZEICHNUNGEN BLATT 1 



Numner: 35 4C204 

Int. CI. 4 : G 01 K 1/20 

Veroffentlichungstag: 25. September 1986 




BEST AVAILABLE COPY 



608 139/536 



